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I AJALOOLINE TAUST

Rakvere jasmshoone koumpleks rajati aastail 1869-T1
seoses Balti raudtee-nimelisele eraselisile kuulunud Tosno-
~Tallinn-Paldiski raudteeliini avamisega ning voeti eksplua-
tatsiooni 1870. aastal.

Algupéirane, osaliselt kahekorruseline historitsist-
likus kroomu- (voi raudtee) stiilis rajatis, wis hivis 1944.
aasta ssjatules, oli oma ehitusleadilt lihedane mitumetele
oma kaasaegsetele Balti provintside vaksalihoonetele, sarna-
nedes mitmeti niiteks ténaseni kasutuses olevale Tartu jaa-
mahoonele (vte. f« 1 ja 2). Lisaks peahoonele kuulus linna
jaamakompleksi veel ténapideval omelaadse tehnikaumiilestisena
siilinud veetorn (1870-71), rida laohooneid, pagasihoone
ning mitmed raudteeametnikele rajatud korterelamud (alates
1993, aastast linna valduses). Enam kui algupirase jaama-
hoone asemele sBjajérgsel perioodil pﬁstitafud vaksalihoone
koos pagasihoonegs 1ohub kogu hoone kompleksi ajaloolist
tervikut samesse 1980. aastail plistitatud, tollastest iilelii-
dulistest projekteerinisnormidest l#Ehtuvalt kavandatud, wuu
ehitusansambliga tédiesti sobimatu, osaliselt kahe-, osali-
selt kolmekorruseline dispetgeritalituse hoone (praeguseni
kasutusel ka jaema- ja asejaamaiilema ning muu teenindava
personali t8druumidena).

Seega on kogu linna jaamakompleks piistitatud vihemalt
kolmes erinevas etapiss

a) algse jaamahoonega iiheaegselt siéilinud ning ténaseni




kasutusel olev veetorn,

b) II laeilmasoja lopul (1944.a.) hiivinud algse vak-
salihoone asemele 1945.a. rajatud uus jaamshoone koos wone-
vorre hilisemast ajast pidrineva pagasihoonega,

¢) 1980. sastail rajatud, keoigli verssemate jaamakomp-

leksi ehitusosadega stiililiselt karjuvas vastuelus olev

- - .
korge tornilaadse iildkavatisega dispetserihoone.

Koik eeldeldu kowplitseerib oluliselt kogu tulevase
Rakvere jeamasnsambli kui soovitavalt iihe linna esindusliku
"peavirava" kujundamiste.stiililiselt ja samas ka pilkuplitid-

vaks tervikuks.

II JAALA PEAHOONE

Nagu eelnevast ndhtub, rajati linna esimene vaksali-
hoone Rekverre sastail 1869-70, mil ta voeti kasutusele
ithes paljude teiste analoogiliste jaamahoonetega seoses
Peterburi-Tallinn-Paldiski raudteeliini avamisega 1870.
aastal.

Algupérast rajatist kujutava sédilinud fotomaterjali
pohjal voib viita, et tegemist oli kiillalt esindusliku,
tollase Vene tsaaririigi Balti provintside iisma tiilipilises
raudtee kroonustiilis, historitsistlikus laadis ehitusega.
Hoone oli valdavalt kahekorruseline, osaliselt ka ithekorru-
seline histi liigendatud, paljude tornide ja tornikestega
ning arvukate nikerddetailidega puitrajatis, wis oma hea
siilivuse ning oskusliku restaureerimise korral voinuks
pakkuda olulist ajaloolist ning ehituskunstilist vidrtust
ke ténapdeval. Veelgi enam, hoone ehituskunstiline vidrtus

oleks aastatega wvaid tousnud e




Paraku oli hoone miidratud hdvimisele 1944.a. septeumb-
ris, wil ta koos iimbritseva, valdavalt puithoonestusega ela-
mukvartaliga maha paletati nn. Besti LSV"ﬁabastuslahingute"
kiigus.

Arvestades asjaclu, et Leningrad-Tallinna harul taastati
raudteeliiklus juba 1944.2. lopul ning Rakvere kui Besti
mastaapides wirkiwisvidrne maskonnalinn vajas kohe ka uut
jaemahoonet, avati uusehitus reisijaile juba 1945.a. II
poolel (f. 3).

Uus jaawahoone on kavandatud arvatavasti mingis iileliidu-
lises raudtee projekteerimisbiiroos ning on oma stiililt tilii-
piline stalinistlik massiprodukit, wmille analooge endise ISV
Liidu hiigelterritooriumil leidub oletatavasti sadu. On iluw-
ne, et sellise noukoguliku .kroonustiilis rajatise piistitamine
sojajirgsesse Besti viikelinna wojus kui jérjekordne niide
waa vigivaldsest sovjetiseerimisest, mil selle piistitamisel
el ldhtutud abseluutselt wingitest kohalikest ehitustradit-
gioonidest.

Paraku on aastad teinud paljuski omapoolseid korrektiive
ning ténapdeval on vast k5nesolevgi kroonuehitis omandamas
uut, ajaloolises kontekstis ehk senisest miirkiwisvidrsematki
tdhendust. Kahtlemata on hoonel keos lihedalasetseva samas
stiilis viiksewa pagasihoonega praegu, ligi 50 aastat pérast
valuimist ka teatav ajalooline viEdrtus kul oma ajastu iseloo-
pulik stiilindide. Viimasega on samas karjuvas vastuolus oma
8tiililt tdiestli erilaadne, samuti iilleliidulises projekt-
biiroos velminud ehituskavandi alusel piistitatud dispetsSeri-
hoone, rikkudes kogu Jjasmakompleksi teatavat stiilset ter-

viklikkust.




liis puutub jaamahoone vilisarhitektuuri, siis loommli-
kult peaks see siilitama oma algupidrase terviklikkuse ka
pirast restaureerimist, kus olulist osa mingivad klombitud
paest nurgalahendused, hoone molema fassaadi keolmnurkse
viiluviiljege keslaiseliit ning ilksikute nurgakeunistuste ja
risaliitide maitsekas ja diskreetne vidljatoomine.

Reisijateruumi raudtee-poolse peasissekiigu kolunurkset
viiluvidlja algselt keunistanud Eesti NSV vappi (praeguseks
likvideeritud, ent selle asukoht ning isegi kontuurid on
fassaadil selgelt hoomatavad) voiks edaspidi asendada néditeks
Rekvere linna vapp (sobivam kui kolme 1dviga riigivepp). Nii
hoone peasissekiikude kohal paiknevad kolmmurkfrontoonid kui
kogu hoone nurgaosi raamistavad dekoratiivliiseenid tuleb
siilitada, Nende ning teistegi ehisdetailide esiletoomiseks
on soovitav nad eksponeerida enauw-vihem samades virvitooni-
des, tehes panuse kreemikate pahitoonide ning valge virvitoo-
ni omavahelisele vastandamisele, millega kogu hoone omandaks
(ja siiilitaks) teatava postneoklassitsistliku riitwi. Ka raud-
teejaama linnapoolsel kiiljel 1993.a. taastatud dekoratiiv-
purskkaev (f. 3) lisab kogu hoonele viimasele ainuomas# !
1940.~50. aastate sovjetlikku siimboolikat ning iihtlasi ka
ajaloolist vidrtust.

On rohutamatagi selge, et jaamehoone peab stiilitama
algupédrase akna- ja uksejaotuse, kusjuures taunimisviérne
oleks isegi korvalekaldumine algupérasest eknaruudustikust
voi 2-poolega viilisuste stiilist ja teostuslaadist (praegu
asendatud vihevidrtuslikumatega).

Hinmmatav on nii BEesti Raudtee kui Rakvere jaama vastu-

tavate tGGtajate soov reisijatehoone nii seest~ kui viljast-




poolt korralikult restaureerida ning iihtlasi taastada ka
hoone algne ruumijaotus. lii on kavandatud lisaks praegu-
sele taastada ka ootesaali linnapocolne tambur ning taasraje-
da praeguse piletimiiligikassade kohale algse puhvetiruuni
eeskujul kohvikusaal ning siirdada piletiniiligiosakond koos
rea kontoriruumidega tagasi ootseaalist Tallinna-poolsesse
tiiba jd&dvasse ossae.

Ka jaamalhioone ootesaal oma dekoratiivse laecornamendiga
viddrib siilitamist (£f. 9). Samal ajal tuleb hilisema sise-
kujundusprojekti teostamisel oluliselt arvestada kavandatava
wsSbli (pohiliselt istepinkide) stiililist vastavust ruumi
man siseg;hitektuuriga. Samuti on mBeldamatu, et uuendatava
ooteruumi iiks sissepiiisudest (st. linnapeolsel kiiljel), eriti
peale tamburi taastamist, voiks suletuks jH#da isegi kasvoi

talveperioodil, nagu see paraku on toimunud ténapaeval.

IIT PAGASIHOONE

Nagu nidhtub 1940. aastate lopul voetud fotolt (vt.
£f. 15), on tollane pagasihoone olnud massiivsem ja suurema-
hulisem kui praegune (voimelik, et ka ennesoja-aegsest pa-
gasihoonest oli iiht~teist sdilinud ning hilisem hoone ehi-
tati oma eelkidijast lihtsalt llwber, siiilitades mSningaid
varasemaid ruumielemente).

Nagu fotolt nidhtub, olid pagasihoone fassaadipinnad
liigendatud iillatavalt mnassiivsete, ililalt kaarjate mituwe-
ruuduliste akende ning nurgatornide~taocliste ventilatsiooni-
avadega. Hiljem, arvatavasti 1950. aastail, on konesolev
hoone lammutatud, Eigemini kiill tmber ehitatud, kusjuures

vihendatud on oluliselt uusehituse vidliskubatuuri. Tinaseni




kasutusel olev pagasihoone on kaotanud owa algsed aknad,
kusjuures osa algupiraseid iilakaartega aknakohti on dra
kasutatud niiiidsete 2-poolsete ustepaaridena hoone molemal
pikikiiljel.

Samas moodustab ilimberehitatud pagasihoone jaawa pea-
hoonega iillatavalt harmoonilise ja stiilse terviku, mida
rohutavad eelkgige peahoonele lihedane kolmmurkfrontoonige
viiluviélja rakendamine hoone otsakiilgedel ning jaamahoonega
ligildhedased dekoratiivsed nurgalahendused, mida veelgi
1isab wolema hoone puhul kasutatud unifitseeritud virvi-
skaala hoonete vdlispindade juures.

On oluline, et praeguse jaamahoone siilitamise korral
moodustaks pagasihoone ka tulevikus esimesega stiilse ter-
vikq.

Seevastu 1980. aastatel pagasihoone Narva-poolse killje
vahetusse nasbrusesse rajatud korge silikeattellistest dis-
petSerihoone (f. 10, 11) on kehe eelnimetatud jeamekompleksi
rajatisega otse karjuvas stiililises vastuolus. Kuna lé&hi-
tulevikus on ilmselt ebatoenioline praeguse dispet§erihoone
vilisarhitektuuri otsene ilimberkujundamine, oleks soovitav
ka nimetatnd rajatis kooskolas eelpoolkirjeldatud hoonetega

viimastele ligiliéhedases virviskaalas vihemalt ille krohvida.

IV VEETORN

Kogu ajaloolise jaamakompleksl pilkupiilidvaimaks Ja aja-
looliselt vidrtuslikumeks osaks tuleb pidada algupidrast,
aastail 1870-71 rajatud raudtee veetorni (f. 12, 13, 14).
Viimast oma krohvitud, punastest tellistest kahe alakorru-
se ning historitsistlikus stiilis puidust tilakorraga voib

pidada isegi omwa ajastu silwapaistvamaks tehnikamiilestiseks,
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millised kiesoleva sajandi lopul polegi Bestis enam kuigi-
vord rohkesti sHilinud. Torni algupira rohutab raudtee-
poolsele kiiljele sisse wmiiliritud metélne nivelleerimistéhis,
mis kamnab aastaarvu 1871.

Arvestades asjaolu, et veetorn on kasutusel ka ténapie-
val ning selle abil toimub iiwbruskonna elamte varustamine
veega, tuleb taotleda veetorni restaureerimist vihemalt
vilisarhitektuuri osas ning sdilitamist vordlewisi algupira-
sel kujul.

Ka veetorni-tagused omaaegsed puidust raudtee-elamud
ning wuud abi-, samuti laohooned tuleks ilhtse ajaloolise
Ja ansemblilise terviklikkuse huvides voimeluste piires

remontida ning siiilitada.

'V KOKKUVOTE

Rakvere raudteejaama hoonetekompleks, mis koosneb mit-
mest eri ajastuil valminud rajatistest, ei moodusta paraku
stiilipuhast tervikut. Vaatamata eelnimetatud asjaolule on
praegu kasutusel olev ootesaaliga jeama peahoone koos selle-
le stiilildhedase pagasihoonega, samuti omalaadse telnika-
milestisena vaadeldav algupdrane veetorn rekonstrueeritavad,
willega oluliselt paraneks juba praeguseks rahvusvahelise
tdhtsusega Tallinn-St. Peterburgil raudteeliini Rakvere kui
ihe eolulise Besti-poolse peatuskoha heakorrastatus ja vii-
lisilme ning paraneksid ka reisijatele moeldud wugavused.
Ka otsest jaamekowpleksi vahetult timbritsev linna hoonestus

vajeks edaspidi voimeluste piires heakerrastemist.
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